· Измерение положения вала в подшипнике и зазора в собранном подшипнике.
Цель измерений — проверка расчетов, установление минимально необходимой толщины масляного слоя и оценка надежности подшипников. 
Сложность измерений связана с малыми зазорами и смещениями валов, с вибрациями, перекосами и температурными деформациями.
Применяют следующие способы измерений:
· контактные способы, при низких окружных скоростях валов. К поверхности вала поджимаются упругие лепестки. Смещения измеряют индикаторами, ножки которых опираются на вал через лепестки, или тензометрическими датчиками, наклеиваемыми на лепестки;
· оптические способы. Смещение вала через шарик преобразуется в наклон зеркальца на торце вала, вращающегося вместе с ним. На это зеркальце падает пучок света от лампы и через щель отражается на экран или фотопластинку. Смещения вала измеряли также микроскопом и окулярмикрометром по смещению интерференционных полос тангенциально направленного параллельного пучка света. 
· измерение с помощью пневматической системы.
 Из трубопровода, в котором с помощью регулятора давления поддерживается постоянное давление, воздух через вентиль с постоянным отверстием и сопло подается на шейку вала. При смещении вала и соответственном изменении зазора между соплом и валом меняется давление воздуха за вентилем, которое измеряется манометром. Сопла устанавливают вне подшипника в двух взаимно перпендикулярных плоскостях, полностью определяющих смещение сечения вала. Система проста и надежна в эксплуатации, малочувствительна к шероховатостям поверхности шейки. Тарировку производят без вращения вала, но при больших скоростях наблюдаются небольшие отклонения. Достоинство этого способа заключается в возможности использования стандартной пневматической аппаратуры для измерения линейных размеров. Способ применяется для измерения постоянных и медленно меняющихся смещений;
· электрические измерения. Измерение электропроводности масляной пленки применяют для качественной оценки образования жидкостного трения. 
Индуктивные датчики широко и успешно применяют для измерения перемещений и, в частности, колебаний в машинах. Из-за больших габаритов датчиков и чувствительности к изменениям температуры (в сравнении с емкостными), их применяют для измерения смещений валов ограниченно.
Емкостные датчики в настоящее время являются основными для измерения смещений вала в подшипниках. Одной пластинкой конденсатора служит поверхность вала, а второй — эквидистантная ей изолированная пластинка площадью в несколько квадратных миллиметров. При смещениях вала меняется ёмкость конденсатора. Линейность показаний в пределах 5% удается сохранить при изменении зазора до 20% от начального. Емкостные датчики встраивают в подшипник (с обработкой пластинок за одно целое с вкладышем) или располагают вне его. Встроенное расположение связано со значительными трудностями тарировки, а потому предпочитают внешнее, при котором можно обеспечить точную и удобную тарировку. В частности, датчики можно устанавливать на плоских пружинах и тарировать подкладыванием под датчик концевых мер.
· Измерение температуры.
Температура рабочих поверхностей быстроходных подшипников имеет решающее влияние на их работоспособность. Это обусловлено резким понижением вязкости и маслянистости смазок при повышении температуры и температурными изменениями зазоров. Наблюдаются выходы из строя подшипников в результате захватывания подшипником вала вследствие полной выборки зазоров.
При испытании подшипников измеряют температуру подшипников вблизи рабочей поверхности и температуру подводимого и отводимого масла. Температуру масла измеряют прецизионными термометрами, вкладыша — термопарами или датчиками сопротивления. Их заделывают во вкладыше вблизи от поверхности трения, обычно на расстоянии около 0,5 мм.
Применяют термопары: медь—константан, хромель—копель или хромель—алюмель. При прецизионных измерениях холодный спай помещают в сосуд Дьюара. Применяют электронные потенциометры ЭПВ2-01, ЭПП-09-М2, потенциометр ПП с многоточечным переключателем или прибор НИИПТМАШ УПН4 с записью на осциллограф (при неустановившихся процессах).
· Смазка.
Смазка имеет решающее влияние на работу подшипников. В испытательных машинах предусматривают смазку самотеком из бачка, расположенного над машиной, и смазку принудительную от насоса. Во всех ответственных испытаниях предусматривают теплообменники, обеспечивающие постоянную температуру подаваемой смазки.
Расход смазки измеряют с помощью мерных емкостей (мерных бачков) или специальных расходомеров. К таковым, в частности, относятся дроссели, регулирование которых связано с перемещением движка магазина сопротивления. Таким образом, расход фиксируется электрическими приборами. Естественно, необходима тарировка расходомера в условиях данной вязкости и температуры смазки.
Для визуального наблюдения неразрывности потока смазки  корпус подшипника выполняют из стекла или плексигласа в паре со стальным валом. В подпятниках из прозрачного материала выполняют диск и корпус. Поток смазки фотографируют обычной кинокамерой при освещении ультрафиолетовым светом.
· Испытания на износ.
Износ в подшипниках скольжения наблюдается:
· в связи с пусками и остановами (износ, характерный для правильно рассчитанных и сконструированных подшипников);
· в связи с недостаточной смазкой и попаданием загрязнений.
Испытания производят на машинах для испытания трения и износа на малых образцах и на испытательных машинах в условиях, приближающихся к эксплуатационным. Основные испытания антифрикционных материалов для современных подшипников в условиях, приближающихся к натурным, производят на обычных испытательных машинах для подшипников при частых пусках и остановах. Управление пусками и остановами осуществляется часовыми механизмами другими средствами. 
Испытания в условиях недостаточной или загрязненной смазки производят также на машинах обычных схем. Результаты имеют в основном сравнительный характер.  
· Испытание под действием переменных динамических нагрузок.
Большинство подшипников скольжения испытывают переменные динамические нагрузки. К этим подшипникам, в частности, относятся подшипники, нагруженные неуравновешенными вращающимися массами, подшипники всех поршневых машин и других машин с кривошипно-шатунными механизмами, подшипники прокатных станов и др.
Машины для испытания подшипников при динамических (переменных) нагрузках можно разделить на машины:
· с вращающейся нагрузкой; 
· с переменной нагрузкой в одной плоскости;
· воспроизводящие действительные сложные законы нагружения.
В машинах с вращающейся нагрузкой ее обычно создают неуравновешенной массой. Испытуемым является подшипник, который расположен со стороны, противоположной приводу. Он наиболее удобен для размещения приборов, и в то же время менее нагружен дополнительными неопределенными нагрузками от привода. Неуравновешенная масса может быть выполнена в виде двух эксцентриков, относительным поворотом которых можно регулировать неуравновешенность. 
Возможно испытание подшипников вращающейся нагрузкой, несинхронной с вращением вала;
для этого применяют планетарное движение. Нагружение вращающейся нагрузкой просто имитируется вращением корпуса подшипника при постоянной плоскости нагрузки.
В машинах с нагружением подшипника переменной нагрузкой в одной плоскости нагружение осуществляют кривошипным механизмом, гидравлическим цилиндром, электромагнитом (в условиях резонанса) и, наконец, вращающимися неуравновешенными массами. 
Электромагнитное гармоническое нагружение удобно использовать в применении к резонансной схеме машины. Электромагнит небольшой мощности воздействует на упруго связанную с корпусом подшипника резонансную массу с частотой ее собственных колебаний.
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